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1. VSEOBECNE

(1) Tento ptedpis stanovuje pozadavky na projekto-
vou dokumentaci, dodavku, montaz, instalaci a
zpusob udrzby systému pro sledovani obsazenos-
ti odpocivky a dalsiho technologického vybaveni
odpodivky ve spravé RSD CR.

(2) VSechny prace ptfi budovani vybaveni odpocivek
budou v souladu s TP 87, TP 92, PPK — KAB,
PPK - PVV, PPK — ITS a dalsimi pfedpisy.

(3) Volnou piilohu tohoto dokumentu tvofi ,,Metodi-
ka navrhu technologického vybaveni odpocivek®,
popisyjici principy a pozadavky na systém
v §irSim kontextu.

(4) Systém monitoringu odpocivky je provozovan
v rezimu 24/7/365. K tomuto provozu musi byt
uzpusobeny vSechny navrhované prvky systému.

2. NAZVOSLOVi

(1) Pro tcely téchto pozadavki je pouzito nasledujici
nazvoslovi:

»ASD* — automaticky scita¢ dopravy,
,,CSPH* — &erpaci stanice pohonnych hmot,

wsdatakoncentrator® — datovy komunikaéni
koncentrator, je typicky tim, Ze umozZziiuje prevést
¢i zpracovat vstupy riznych podob a datovych
protokold na standardni komunikaéni rozhrani
ethernet se stanovenym pienosovym protokolem,

»DIS* — dalni¢ni informacni systém,
»HW¢* — hardware,

»1TS* — inteligentni dopravni systém,
»LAN“ — lokalni uzaviena datova sit’,
»INA* — nakladni automobil,

»NDIC* — Narodni dopravni informac¢ni centrum,
»OA* — osobni automobil,

»RZ* — registracni znacka,

»SW* — software,

» VBV —vozidlo za vozidlem,

» VPN* — Virtual Private Network,

»WAN RSD“ — privatni celorepublikova datova sit
RSD CR.

3. ZAKLADNI POPIS ]
TECHNOLOGICKEHO VYBAVENI
ODPOCIVEK

(1) Technologické vybaveni odpocivek slouzi
k monitoringu obsazenosti odpocivek s dlirazem
na nakladni dopravu. Informace o aktualni obsa-
zenosti a dal$i dynamicka data jsou pfenaseny do
NDIC a dale dostupnymi kanaly Sifeny uzivate-
Iim pozemnich komunikaci.

(2) Zakladni architektura systému pro monitoring
obsazenosti odpocivek sestava z technologie
umisténé na odpocivce a z technologie umisténé

mimo odpocivku, viz ptiloha €. 1.
(3) Technologie na odpocivce tvoii zejména:

— automatické detektory na vjezdu a vyjezdu
monitorujici celkovou obsazenost
odpocivky,

— detektory monitorujici konkrétni parkovaci
stani,

— datakoncentrator zajiStujici pfenos dat do
datového centra

— kamerovy dohled pro dispecersky dohled
a kalibraci systému odpocivky,

— datové prvKky systému,
— piipadné proménné znacky IP 11.

(4) Technologii mimo odpocivku tvoti zafizeni pro
provozni informace informujici na hlavni trase
dalnice nebo silnice o aktualni obsazenosti odpo-
¢ivky.

(5) Technologie odpocivek je standardné integrovana
do systému DIS-SOS, ktery mimo jiné zajist'uje
datové spojeni s datovym centrem NDIC. Toto
datové centrum slouzi k monitoringu a dohledu
nad fadnou funkci systému.

4. STAVEBNI PRIPRAVA PRO
TECHNOLOGII ODPOCIVEK

4.1 VSeobecné

(1) V ramci vystavby nové odpocivky, poptipadé pii
jeji rekonstrukei je zadouci tesit soucasné se sta-
vebnim projektem 1 doplnéni technologie odpo-
¢ivky uvedené v kap. 3.
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(2) Pokud neni mozno technologie odpocivek ziidit
soucasn¢ s vystavbou nebo rekonstrukei, je nutné
provést alespon stavebni pifipravu pro budouci
doplnéni technologie. Tim dojde ke zjednoduSeni
a zlevnéni budouciho projektu.

(3) Zakladnim ptedpokladem pro stavebni pfipravu
je jiz ve fazi projektu vystavby nebo rekonstruk-
ce odpocivky urcit zékladni architekturu techno-
logického vybaveni. Soucasné stim musi byt
zpracovan projekt technologického vybaveni od-
pocivky, ktery ur¢i mimo jiné budouci umisténi
technologii ~ vyzadujicich  trvalé  pfipojeni
k elektrické siti a k vysokokapacitnimu datovému
pfipojeni (prioritné optickymi vlakny nebo FTP
sitovym kabelem). Mezi tyto prvky se fadi pte-
devsim:

— datakoncentratory,
— kamerovy dohled,
— vjezdové a vyjezdové detektory,

— navigacni tabule (voliteln¢).

4.2 Pricné kabelové prostupy

(1) U velkych a stfednich odpocivek se na vjezdove a
vyjezdové komunikaci a na hlavni prijezdné ko-
munikaci odpocivky zfizuji pti¢né kabelové pro-
stupy, v nichz vedou silové a datové kabely ke
vjezdovym a vyjezdovym detektordm.

(2) U malych odpocivek zpravidla nejsou vjezdové a
vyjezdové detektory, proto se na nich kabelové
prostupy neztizuji.

(3) Pozadavky na pti¢né kabelové prostupy stanovuje
kap. 4.4.3 standardu PPK — KAB. Pfesny pocet a
pramér trub uréi projekt. Na obou koncich kabe-
lového prostupu se osadi markery pro nasledné
snadné vyhledani prostupu.

(4) Ptekopy vozovky jsou mozné pouze pii celkové
rekonstrukci vozovky. V ostatnich piipadech je
pod stavajici vozovkou nutno provést protlak.

(5) V navaznosti na umisténi pfi¢nych prostupti se
ur¢i vhodné misto pro vjezdové a vyjezdové de-
tektory. Vzor umisténi pti¢nych kabelovych pro-
stupt je v piiloze ¢. 2.

4.3 Pfipojny bod NN sité

(1) Pro prvky vyzadujici stalou elektrickou piipojku
se ziizuje v kazdém sloupu VO pfipojny bod. Po-
kud nebudou tyto pfipojné body k dispozici, je

tteba v ramci vystavby odpocivky ptipravit novy
ptipojny bod k trvalému zdroji elektrické energie.

(2) V ramci vystavby ¢i rekonstrukce VO je tfeba do
kazdého sloupu VO piivést stalou (nespinanou)
fazi, kterd bude patfi¢né oznacena a mize byt na-
sledn¢ vyuzita pro trvalé napajeni technologii
umisténych na sloupech VO (datakoncentrator,
kamerovy dohled, apod.). Maximalni pfedpokla-
dany ptikon technologii v¢etn¢ dohledové kamery
je 500 W.

4.4 Datova sit’

(1) Jednotlivé prvky datakoncentratoru, kamerového
dohledu a poptipadé i vjezdovych a vyjezdovych
detektord kladou vy$si naroky na kapacitu datové
linky. Proto je vhodné tyto prvky propojit vza-
jemné mezi sebou a zaroven se siti DIS-SOS, do
niz jsou technologie integrovany optickou, popfi-
padé metalickou siti poskytujici dostate¢nou da-
tovou kapacitu.

(2) Prii vystavbé ¢i rekonstrukei VO odpocivky se do
kynety ptilozi HDPE chranicka pro budouci pro-
tazeni optické nebo metalické kabelaze. Chranic-
ka se zausti do kazdého sloupu VO.

(3) Piinavrhu datové sité je nutno zohlednit omezeni
metalickych siti a pouzitych datovych kabeld.
Zpravidla je uvazovana maximalni vzdalenost
dvou bodu propojenych FTP kabelem kategorie
Se 100 metrt. Veskeré pozadavky na metalické
datové sité¢ realizované FTP kabely musi byt
v souladu s pozadavky uvedenym ve standar-
du PPK —ITS.

5. MINIMALNI POZADAVKY
A ZPUSOB INSTALACE o
TECHNOLOGIE NA ODPOCIVKACH

(1) Instalace technologie musi probihat tak, aby mi-
nimalizovala nutnost uzavieni cel¢ odpocivky ne-
bo jeji vetsi ¢asti.

(2) Umisténi detektord se voli tak, aby bylo dosazeno
maximalni mozné pfesnosti métenych parametru,
viz Metodika navrhu technologie odpocivky (sa-
mostatna priloha tohoto piedpisu).
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5.1 Kamerovy dohled

(1) Kamery slouzi predev§im dispecerim pro dohled
nad odpocivkou a pro kalibraci systému monito-
ringu obsazenosti odpo¢ivky.

(2) Kamerovy dohled musi odpovidat kapitole 4.9 a
ptiloze ¢. 7 standardu PPK — ITS.

(3) V misté, které poskytuje nejvhodnéjsi rozhled na
celou plochu odpocivky, se zfidi kamerovy bod
vybaveny digitalni oto¢nou kamerou. Na rozleh-
lych ¢i tvarové slozitych odpocivkach je tieba zfi-
dit vétsi pocet kamerovych bodu.

(4) Kamerové body se umistuji zpravidla na sloupy
VO ve vySce nejméné 6 m s ohledem na dosaZeni
optimalni funkcionality.

5.2 Datové prvky

5.2.1 Datakoncentrator

(1) Slouzi k lokalnimu sbéru dat zjednotlivych de-
tek¢nich technologii, popf. kamerového dohledu,
integraci dat a pfenosu prostfednictvim DIS-SOS
do centralniho modulu ITP umisténého na NDIC.

(2) Datakoncentrator musi umoznovat datové spojeni
sdals$imi prvky systétmu DIS-SOS na bazi
TCP/IP. Jednotliva komunikacni rozhrani musi
byt zabezpecena.

(3) Datakoncentrator musi umoZiiovat propojeni
s pfistupovym bodem DIS-SOS systému (hlaska,
MX/SX rozvadéc) pomoci ethernetu, piipadné
MM optickym kabelem. Konkrétni zpiisob zapo-
jeni podle vzdalenosti jednotlivych prvki a pouzi-
té technologie urci projekt.

5.2.2 Datovy opakovac

(1) Jako prvek lokélni datové sité v rdmci technologie
odpocivky slouzi pro zvySeni pokryti signalu bez-
dratovych siti  urCenych pro pienos dat
z jednotlivych dopravnich detektort.

(2) Datové opakovace je mozné umistit do rozvadéct
instalovanych na sloupy VO. Napajeni je feSeno
nespinanou fazi v ramci technologie VO.

(3) Pokud neni lokaln¢ dostupna nespinana faze, je
tfeba fesit zalozni napajeni, aby byl systém sbéru
dat dostupny v rezimu 24/7.

5.3 Detektory na vjezdech
a vyjezdech

5.3.1 VSeobecné

(1) Detektory na vjezdech a vyjezdech slouzi pro
monitoring celkového pocétu aut piitomnych na
odpocivce.

(2) Pro dosazeni maximalni kvality ziskanych dat je
nutné detektory osadit na vSechny vjezdy a vy-
jezdy z odpocivky. Piesto u téchto typt detektori
neni mozné zarucit 100% piresnost detekce vozidel
a je tedy nutna pravidelna kalibrace poctu ptitom-
nych vozidel na zaklad¢ kamerového dohledu.

(3) Pti instalaci vjezdovych a vyjezdovych detektort
je tteba pokryt cely pfi¢ny fez komunikace véetné
pfipadnych dopravnich stinli, nikoli pouze jizdni
pruh.

(4) Detektory musi byt schopny méfit délku vozidla
nebo jinym zpiisobem byt schopny kategorizace
vozidel. Konkrétni kategorizace vozidel se odviji
dle potieby konkrétniho projektu. Obecné schéma
je uvedeno v kapitole 6.

(5) U odpocivek s poctem stani pro nakladni vozidla
niz§im nez 25 vozidel se uvedené detektory na
vjezdech a vyjezdech neosazuji.

5.3.2 Smyckové detektory

(1) Preferovanym typem vjezdového intruzivniho
detektoru je detektor na bazi indukcnich smycek.

(2) Smyckové detektory musi odpovidat pozadav-
kam kapitoly 4.7.1 a piilohy ¢. 6 standardu PPK
— ITS, TKP a ZTKP a vykresu opakovanych fe-
Seni RSD R 103.

(3) Pii vyuziti smyckového detektoru, jako vjezdo-
vého ¢i vyjezdového detektoru je pozadovana ka-
tegorizace vozidel dle standardniho schématu
RSD (8+0). Pozadavky na kvalitu dat a presnost
detekce jsou vyhodnoceny podle kategorizace
uvedené v kapitole 6.

(4) Instalaci smycek urcuje instala¢ni piedpis vyrob-
ce detektoru. Rozméry smycek a jejich umisténi
je nutno dodrZet s presnosti £1 cm. Poloha smy-
¢ek se voli tak, aby byla zaru¢ena maximalni do-
sazitelna presnost detektoru uddvana vyrobcem.

(5) Vzdy po ulozeni smycek do drazky a nésledné i
po zaliti smycek se provede kontrolni méteni ob-

vodu. Méfené parametry musi byt v rozmezi
udévanym vyrobcem detektoru a jsou nasledujici:

— odpor smycky,

RSD - 16 100
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— izola¢ni odpor vici zemi,
— induk¢nost smycky.

(6) Pozadované ptesnosti, definované v kapitole 6,
musi detektor dosahovat i pfi nizkych rychlostech
vozidel.

5.3.3 Laserovy detektor

(1) Pouziva se technologie LIDAR (Laser Imaging /
Light Detection And Ranging), tj. metoda dalko-
vého méfeni vzdalenosti na zakladé vypoctu doby
Siteni pulsu laserového paprsku odrazeného od
snimaného objektu.

(2) Neintruzivni laserovy detektor dopravy musi
umoznit v rdmci jedné instalace monitoring cel¢ho
pricného tezu dané komunikace. Dale musi
umoznit klasifikaci vozidel na zakladé délky a de-
tekci obsazenosti detekéni oblasti.

(3) Pro spravnou funkci musi byt laserovy detektor
umistén co nejblize ose prujezdlt vozidel. Pokud
neni k dispozici vhodna konstrukce, je tieba osadit
detektor na vyloznik zasahujici nad stfed méfené-
ho jizdniho pruhu.

(4) Vyska umisténi detektoru se voli dle doporuceni
vyrobce konkrétniho typu. Zpravidla se uvazuje
s vy§kou min. 5 m.

5.3.4 Radar

(1) Neintruzivni detektor dopravy na bazi radaru musi
umoznit v rdmci jedné instalace monitoring celého
pficného fezu dané komunikace. Dale musi méfit
rychlosti vozidel, obsazenost detek¢éni oblasti a
klasifikaci na zakladé délky vozidla.

(2) Pfi instalaci je nutno zohlednit, aby mezi detekto-
rem a monitorovanou oblasti nebyly Zadné me-
chanické piekazky, které by zplsobily zasadni
snizeni kvality detekce. Tyto ptekazky tvoii pre-
devsim kovové a zelezobetonové konstrukce a
stromy.

(3) Pfi urceni vysky instalace musi vzdalenost de-
tekéniho prostoru od detektoru respektovat roz-
mezi uréené vyrobcem. Typickou vyskou umisténi
radarovych senzorl je 4 — 8 m.

5.3.5 Videodetekce

(1) Princip videodetekce je zaloZen na rozmisténi
virtudlnich detekénich smycéek v monitorovaném
prostoru a digitalizaci obrazu.

(2) Videodetekce obecné neni vhodnym typem detek-
toru pro vjezdovy a vyjezdovy detektor. Pfi stan-
dardnim umisténi neni detektor schopen méfit
délku vozidla a je tak problematickéd klasifikace
vozidel. Déle za zhorSenych svételnych a povétr-
nostnich podminek vyznamné klesa spolehlivost
tohoto systému.

(3) Vptipad¢ instalace videodetekéniho systému
musi detektor umoznit klasifikaci vozidel mini-
malné na 3 kategorie. Spolehlivost detekce véetné
kategorizace je popsana v kapitole 6.

(4) Systém videodetekce je mozné za urcitych okol-
nosti pouzit jako detektor pro monitoring obsaze-
nosti skupiny parkovacich mist, kde neni tfeba ka-
tegorizace vozidel.

5.4 Detektory na parkovacich
mistech

(1) Jsou urCeny pro monitoring obsazenosti konkrét-
nich parkovacich mist. Dle zpisobu detekce je
mozno délit do nasledujicich skupin:

— jeden nebo vice detektori na jedno parkovaci
misto,

— jeden detektor na vice parkovacich mist.

(2) U detektori na parkovacich mistech se nevyzadu-
je funkce kategorizace vozidel. Pokud je detektor
schopen kategorizace na skupiny definované
v kapitole 6, posilaji se tato data spoleéné
s informaci o obsazenosti parkovaciho mista.

5.4.1 Magnetometr

(1) Pfi uziti tohoto typu detektoru je vzdy nutné osa-
dit minimaln¢ dva detektory na jedno parkovaci
misto. Detektory se umisti do vozovky tak, aby
nesnizovaly jeji zivotnost.

(2) Magnetometr se osadi do vyvrtu o priméru max.
120 mm a hloubce max. 150 mm. Pfipadné vétsi
rozméry musi byt pii tvorbé RDS schvaleny ob-
jednatelem.

(3) Osovéa vzdalenost dvou vyvrtd je min. 0,6 m.
U CB vozovek musi byt vyvrt nejméné 0,5 m od
hrany CB desky.

(4) Horni plocha detektoru musi byt v niveleté vo-
Zovky.

(5) Detektory umisténé piimo na povrch vozovky
nejsou piipustné, nebot' zhorSuji letni a zimni
udrzbu vozovky.
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(6) Magnetometr poskytuje surova ,,binarni“ data o
obsazenosti. Logika vyhodnoceni probiha na cen-
tralnim ITP modulu umisténém v ramci NDIC.

(7) Detekéni technologie nesmi vyzadovat stalou
ptipojku NN ani datovou ptipojku. Napajeni musi
byt zajisténo baterii.

(8) Pozadovana zivotnost detektoru je 10 let. Po tuto
dobu je dodavatel povinen zajistit chod detektoru
bez nutnosti vymeny baterie.

5.4.2 Videodetekce

(1) Pozadavky na videodetekci pouzitou pro deteko-
vani skupiny parkovacich stani jsou shodné
s pozadavky uvedenymi v kap. 5.3.5.

5.5 Proménné dopravni znacky

(1) V odlvodnénych ptipadech se na odpocivce ziidi
proménné znacky s poctem volnych parkovacich
stani podle vykresu R 109/111, popt. R 109/IV.

(2) Umisténi znacek a udaje na nich uvadéné se urci
jiz ve stupni projektu DSP.

5.6 Technologie umisténa mimo
prostor odpocivky — ZPI

(1) Soucasti technologického vybaveni odpocivky
jsou na hlavni trase komunikace osazené¢ ZPI in-
formujici o po¢tu volnych parkovacich mist pro
nakladni vozidla na nejblizsi odpocivce, resp. na
nejbliz8ich dvou odpocivkach, pokud jsou obé
vybaveny monitoringem obsazenosti parkovacich
mist.

(2) U odpocivek s poctem stani pro nakladni vozidla
niz§im nez 25 vozidel se uvedené ZPI na hlavni
trase neosazuji.

(3) Uvedené¢ ZPI je podle vykresu R 109/I, resp.
R 109/1L

(4) V ramci projektové ptipravy se stanovi, o jakych
odpocivkach bude konkrétni ZPI informovat.

6. szADAVKY NA KVALITU
A PRESNOST DETEKCE VOZIDEL

6.1 VSeobecné

(1) Za chybnou detekci je povazovana situace, kdy
nedojde k detekci zadného vozidla, ackoli bylo
fyzicky pfitomno v oblasti detektoru. Zaroven je
za chybnou detekci povazovana situace, kdy de-
tektor vyhodnoti fyzicky prijezd jednoho vozidla
jako prijezd 2 a vice vozidel (typicky vozidla
s ptivésy apod.).

(2) Za chybnou Kklasifikaci je povazovan zaznam,
ktery zatadi vozidlo do odlisné skupiny, oproti
zatazeni vozidla pomoci kontrolniho videoza-
Znamu.

(3) Vramci testovaciho provozu technologii musi
byt uskuteénéno kalibraéni méfeni, ze kterého
bude vyhotoven protokol definujici ptesnost de-
tekce a klasifikace detektoru.

(4) Protokol vjezdového a vyjezdového detektoru
bude obsahovat data z detektoru v podobé VBV a
zaroven bude k dispozici pro porovnani videoza-
znam z kalibra¢niho méteni.

(5) Vyhodnoceni videozdznamu a datového vystupu
(format VBV) spociva v porovnani typi jednotli-
vych vozidel na videozdznamu s jejich klasifikaci
na datovém vystupu detektoru. Jedna se tedy o
doplnéni datového vystupu o dalsi sloupec hod-
not s uvedenim skute¢nych kategorii vozidel
z videozdznamu a nasledné vycisleni ziskanych
informaci do tabulky ,,Pozadavky na presnost
méfeni smyckovych detektord ASD*.

(6) Protokol obsahujici data reprezentujici obsaze-
nost parkovacich mist musi obsahovat casovou
znacku kazdé zmény stavu (obsazeno / neobsaze-
no) v¢etné informace o typu zmeény.

(7) Kontrolni videozaznam bude poftizen v pracovni
cich vozidel / 500 zmén stavu. V lokalitach s niz-
kou intenzitou provozu bude videozaznam pofi-
zen v délce min. 4 hod a to v dobé od 8.00 do
20.00 hodin. Umisténi kamery musi byt zvoleno
tak, aby projizd¢€jici / stojici vozidla byla v de-
tekéni zon¢ dobfe identifikovatelnd a umisténi
kamery ¢i doprovodného vozidla neovliviiovalo
prijezd detekéni zonou. Kontrolni videozaznam
bude predan vcelku a ve formatu piehratelném
v OS Windows.

(8) Prislusny datovy vystup z detektoru bude obsa-
hovat vypis jednotlivych vozidel v¢etné vSech je-
jich parametri (format VBV) a bude ptfedan
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v editovatelném formatu Citelném v OS Windows
s Microsoft Office.

(9) Uspésnou kontrolou piesnosti méfeni se rozumi
stav, kdy detekce a klasifikace detektoru dosahne
alespofi minimalnich pozadovanych parametrt a
objednatel souhlasi se zplUsobem vyhodnoceni
videozaznamu dodavatele.

(10) 'V pfipad¢, Ze kontrola pfesnosti méfeni je
neuspé$na (objednatel ma vuci kontrole méfeni
vyhrady a jeho vyhodnoceni neuznd), muize ji
dodavatel 2x opakovat. Potfizeni nového kontrol-
niho videozaznamu a jeho vyhodnoceni provede
nejpozdéji do 15 pracovnich dni od doruceni tes-
tovaciho protokolu s netispéSnym vysledkem
ptedchozi kontroly.

(11) Usp&sna kontrola méfeni detektoru ASD a
jeho pfevzeti nema vliv na jeho pfipadnou rekla-
maci v zaru¢ni dobg.

6.2 Vjezdové a vyjezdové detektory

(1) Systém musi splilovat parametr detekce vozidel
min. 98 %.

(2) Parametr detekce musi byt dodrzen i v piipadé
nizkych rychlosti vozidel (cca 15 km/hod).

(3) Vjezdové detektory musi umoznovat klasifikaci
vozidel na zaklad¢ jejich délky, popt. na zékladé¢
dalsich parametrd do 3 skupin. Klasifikace vy-
plyva z kategoriza¢niho schématu (8+0) schvale-
ného RSD.

(4) Klasifikacni tfidy jsou stanoveny na zakladé
shlukovani tfid z klasifikaéniho schématu 8+0
nasledovné:

1. kategorie (1-2)
2. kategorie (3-5)
3. kategorie (6-8)

(5) Piesnost klasifikace dle vySe zminéného schéma-
tu musi byt min. 95 %.

6.3 Detektory na parkovacich
mistech

(1) Parametr detekce obsazenosti je u detektorti pro
parkovaci mista vzdy v ,,binarni* podob¢& — obsa-
zen / neobsazen.

(2) Spolehlivost detekce obsazenosti jednotlivych
technologii monitorujici jedno ¢i vice parkovacich
mist nesmi klesnout pod 95 % pro kazdé jednotli-
vé parkovaci stani.

(3) V ptipad¢ pouziti vice detektorti na jedno parko-
vaci misto je vyhodnoceni obsazenosti mista pro-
vadéno centralné.

(4) Spolehlivost detektorii se urcuje pro kazdy detek-
tor zv1ast.

7.DATOVA INTEGRACE
DISTRIBUOVANYCH SYSTEMU
S CENTRALNIM MODULEM

(1) Systém monitoringu obsazenosti odpocivky se
komunikaéné propoji s centralnim modulem ITP
umisténym v ramci NDIC.

(2) Propojeni je prostifednictvim sit¢ DIS-SOS, do niz
je systém zaclenén.

(3) Systém technologického vybaveni odpocivky
bude poskytovat jak dopravni data o obsazenosti /
prijezdech, tak provozni data o stavu jednotlivych
technologickych prvk.

(4) Pozadavky na datovou integraci distribuovanych
systémi vcetné minimalni sady dopravné provoz-
nich dat jsou uvedeny v ptiloze €. 3.

(5) Konkrétni podoba pfenosového protokolu je uve-

dena v samostatné ptiloze, ktera je soucasti tohoto
dokumentu.
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Pfiloha €. 1 — Modelové schéma vybaveni odpocivky technologiemi

1 — ZPI na hlavni trase pted odpocivkou

2 — detektor na vjezdu/vyjezdu

3 — vozovkové detektory

4 — videokamera (videodohled)

5 — komunika¢ni modul / datakoncentrator
6 — hlaska SOS, systém DIS-SOS

7 —PDZ 1P 11 na odpocivce

Klimkovice @
ﬁ 5 ke - Il
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Priloha €. 2 — Stavebni pfiprava technologického vybaveni odpocivky

ODPOCW KA ESHH

Vzorové rozmisténi ptiénych kabelovych prostupi pod vozovkou
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Priloha €. 3 — Pozadavky na datovou integraci

Protokol bude implementovan pro pfenos dat z odpoc¢ivky smérem do NDIC. Protokol je navrzen jak pro pfenos
dopravnich dat (obsazenost detektoru, prijezd vozidla apod.), tak provoznich dat (napf. porucha). Protokol musi
byt otevieny a do budoucna rozsifitelny, aby jeho prostfednictvim bylo mozné v budoucnu pienaset data z dalSich
odpocivek. To znamena, Ze umozni pienos dat z detektorti dalSich vyrobct a sou¢asné bude rozsifitelny pro potieby
prenosu dat dalSich typh technologii, které nebude mozné zafadit do navrzenych kategorii. Protokol bude imple-
mentovan takovym zptisobem, aby byl v budoucnosti pfimo vyuzitelny a rozsifitelny dal§imi dodavateli bez nut-
nosti zasahti vychoziho dodavatele.

Konkrétni podobu pfenosového protokolu vytvori dodavatel funkéniho modulu ITP na NDIC. a navrhne ji
s ohledem na efektivni pfenos dat. Periodicita zasilani bude odpovidat funkénim pozadavkiim na cast ITP, tzn.
ptenos dat v okamzZiku jejich vzniku (v redlném case).

Minimalni sada dopravné provoznich dat

Typy dopravnich detektorti:
— Jeden nebo vice detektorl na jedno parkovaci misto (Occupancy Detector)
— Jeden detektor na vice parkovacich mist (Multiple Occupancy Detector)

— Detekce prijezdu (Entry / exit detector)

Minimalni sada dopravnich a provoznich dat:

Occupancy detector | Entry/exit detector \

Time stamp Time stamp

Detector ID D.etect.or 1))

Place ID Direction

Occupancy Speed

Class * Length
Class

* nepovinny atribut

Multipple Occupancy detector
Ui i | Detector |

Detector ID Time stamp

Place ID* : Detector ID

Occupancy Status (OK, warning, fault)
Class**

* Pro kazdé parkovaci misto zvIast
** Nepovinny atribut

Error / warning type
SW/FW version
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